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В статье исследуется развитие железнодорожной инфраструктуры и его 

связь с общим развитием регионов Северо-западного федерального округа 

Российской Федерации (СЗФО) посредством использования трендового ана-

лиза и прогноза динамики на среднесрочный период. В качестве показателя, 

отражающего взаимосвязь развития железнодорожной инфраструктуры с 

уровнем регионального развития, используется сумма валового регионального 

продукта (ВРП), приходящаяся на 1 км железнодорожных путей. В ходе иссле-

дования выявлены две тенденции развития данного показателя: линейная и 

нелинейная (экспоненциальная). Линейный характер развития наблюдается в 

Республике Коми, Архангельской, Калининградской, Ленинградской, Новгород-

ской и Псковской областях; нелинейный – в Республике Карелия, Вологодской 

и Мурманской областях, а также в г. Санкт-Петербурге. Регионы, входящие в 

состав СЗФО, по уровню прироста исследуемого показателя разделились на 

три группы: регионы со сверхвысоким приростом ВРП на 1 км железнодорож-

ных путей, регионы с высоким приростом ВРП на 1 км железнодорожных путей 

и регионы со средним приростом. В результате совмещения двух критериев, 

примененных к показателю суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодорож-

ных путей, регионы СЗФО разделились на три группы: с неравномерным и 

очень высоким ростом суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодорожных 

путей – г. Санкт-Петербург; с высоким нелинейным ростом показателя – Рес-

публика Карелия, Вологодская и Мурманская области; со средним линейным 

ростом показателя – Республика Коми,  Архангельская,  Калининградская,  Ле-  
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нинградская, Новгородская, Псковская области. В зависимости от характера 

развития исследуемого показателя может быть применена как количествен-

ная, так и качественная реконструкция железнодорожной инфраструктуры 

СЗФО с целью развития рынка регионов. 

Ключевые слова: регион, железнодорожная инфраструктура, трендовый 

анализ, валовой региональный продукт (ВРП), сумма ВРП на 1 км железнодо-

рожных путей.  
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The article investigates the development of railway infrastructure and its re-

lationship with the general development of the regions of the North-West Federal 

District (NWFD) through the use of trend analysis and medium-term dynamics 

forecast. The volume of Gross Regional Product (GRP) per 1 km of railways is used 

in the study as an indicator reflecting the relationship of railway infrastructure 

with the level of regional development. The two main trends in the development 

of this indicator revealed during the research are: linear and nonlinear (exponen-

tial). The linear trend is observed in the Komi Republic, Arkhangelsk, Kaliningrad, 

Leningrad, Novgorod and Pskov regions; nonlinear – in the Republic of Karelia, 

Vologda and Murmansk regions, as well as in St. Petersburg. The regions included 

in the NWFD were divided into three groups according to the growth rate of the 

studied indicator: regions with ultra-high GRP growth per 1 km of railways, regions 

with high GRP growth per 1 km of railways and regions with average growth. As a 

result of combining the two criteria applied to the indicator of the volume of GRP 

per 1 km of railways, the regions of the North-West Federal District were divided 

into three groups: with an uneven and very high growth of the volume of GRP per 

1 km of railways – St. Petersburg; with a high nonlinear growth of the indicator – 

the Republic of Karelia, Vologda and Murmansk regions; with an average linear 

growth of the indicator – the Republic of Komi, Arkhangelsk, Kaliningrad, Lenin-

grad, Novgorod, Pskov regions. Depending on the nature of the development of 

the studied indicator, both quantitative and qualitative reconstruction of the rail-

way infrastructure can be implemented in order to develop the regional market. 
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Транспортная инфраструктура является важнейшим фактором развития 

экономики любой страны. Не случайно поэтому ее исследованию уделяется до-

статочно серьезное внимание в работах отечественных авторов [Максимов, 

2007; Нотченко, Линева, 2015]. Железнодорожная инфраструктура выступает 

одним из видов инфраструктуры транспорта. В России железнодорожный 

транспорт в течение всей новейшей истории оказывал серьезное влияние на 

развитие народного хозяйства, создавая условия для роста макроэкономиче-

ских показателей, к числу которых относится валовой региональный продукт 

(ВРП). Для исследования развития рынка регионов Северо-западного феде-

рального округа Российской Федерации (СЗФО) необходимо изучить соотно-

шение ВРП региона и плотности его железных дорог [Омаров, Минин, 2017]. 

Протяженность сети путей сообщения – это суммарная протяженность в 

километрах участков путей транспортного сообщения. Определяется данный 

показатель на конкретную дату путем суммирования длин отдельных участков, 

образующих сеть. Она делится на [«Методологические положения по стати-

стике транспорта», 2017]: 

− эксплуатационную длину железнодорожных путей общего пользова-

ния – протяженность в километрах железнодорожных линий общего пользо-

вания России, измеряемую по оси главного пути, а на многопутных линиях – 

кратчайшего главного пути между осями раздельных пунктов (станций, разъез-

дов, обгонных пунктов), ограничивающих эту линию; 

− эксплуатационную длину железнодорожных путей необщего пользо-

вания – протяженность в километрах подъездных путей промышленных, стро-

ительных и других предприятий, измеряемую по оси пути между конечными 

его пунктами. 

Плотность сети путей сообщения – протяженность путей сообщения в ки-

лометрах, приходящаяся на единицу площади территории (обычно 1000 кв. км) 

страны или региона [«Методологические положения по статистике транс-

порта», 2017]. 

В предположении, что чем больше длина и плотность железнодорожных 

путей сообщения, тем больше экономический результат развития региона, 

необходимо рассчитать показатель «сумма ВРП, приходящаяся на 1 км желез-

нодорожных путей, тыс. руб.» (Yждврп), который должен показать зависимость 

между длиной железнодорожных путей и уровнем развития региона. Расчет 

производится по формуле (1): 

 

Yждврп = ВРП / (ПЖД * ПР / 10000)                                       (1) 

 

где:  ВРП – валовой региональный продукт определенного региона, тыс. руб.; 

ПЖД – плотность железнодорожных путей, км на 10000 кв. км площади 

определенного региона; ПР – площадь определенного региона, кв. км. 
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Кроме того, целесообразно рассчитать прогнозные значения данного по-

казателя на период 2017-2023 гг., чтобы иметь представление о тенденции его 

развития (табл. 1)1. В результате исследования показателя с вероятностью 

98,5% можно выделить два типа регионов: с равномерным развитием сети же-

лезных дорог и неравномерным (экспоненциальным), все время ускоряю-

щимся, где увеличивается нагрузка на объекты инфраструктуры, а именно: 

 

Таблица 1. Прогноз динамики суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодо-

рожных путей, 2017-2023 гг., тыс. руб. 
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1 2017-2018 гг. также являются прогнозными, подсчеты за эти периоды считаются предвари-

тельными. 
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Продолжение таблицы 1 
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1) равномерное развитие: Республика Коми, Архангельская (включая Не-

нецкий автономный округ), Калининградская, Ленинградская, Новгородская, 

Псковская области – нагрузка на объекты железнодорожной инфраструктуры 

будет постепенно возрастать с развитием региона; на фоне оптимального ро-

ста протяженности железных дорог будет наблюдаться достаточность инфра-

структуры железнодорожного транспорта; 

2) неравномерное развитие: Республика Карелия, Вологодская и Мурман-

ская области и г. Санкт-Петербург – нагрузка на пути железнодорожного сооб-

щения будет резко расти, результатом чего станет недостаточность транспорт-

ной инфраструктуры с проблемой ее качественного переоснащения.  

Далее необходимо рассчитать прирост суммы ВРП, приходящейся на 1 км 

железнодорожных путей определенного региона (табл. 2). 
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Таблица 2. Расчет прогнозного прироста суммы ВРП, приходящейся на 1 км же-

лезнодорожных путей, 2017-2023 гг. (по данным [Росстат, 2018]) 

Регионы 

Прирост  

абсолютный, 

тыс. руб./км 

относитель-

ный, % 

годовой  

относитель-

ный, % 

Республика Карелия 94837.84 81.12 11.59 

Республика Коми 125784.00 34.98 5.00 

Архангельская область (включая 

Ненецкий автономный округ) 
153042.00 38.56 5.51 

Вологодская область 427319.24 63.76 9.11 

Калининградская область 225756.00 38.14 5.45 

Ленинградская область 158112.00 40.70 5.81 

Мурманская область 426099.54 79.50 11.36 

Новгородская область 87738.00 39.09 5.58 

Псковская область 51015.60 36.33 5.19 

г. Санкт-Петербург 14529226.22 118.15 16.88 

 

По уровню прироста можно выделить следующие группы регионов: 

1) Сверхвысокого прироста суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодо-

рожных путей: 

– г. Санкт-Петербург со значением 118.15% (14529226.22 тыс. руб./км) или 

16.88% в год с вероятностью 0.9900; 

2) Высокого прироста суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодорож-

ных путей: 

– Республика Карелия со значением 81.12% (94837.84 тыс. руб./км) или 

11.59% в год с вероятностью 0.9686; 

– Мурманская область со значением 79.50% (426099.54 тыс. руб./км) или 

11.36% в год с вероятностью 0.9755; 

– Вологодская область со значением 63.76% (427319.24 тыс. руб./км) или 

9.11% в год с вероятностью 0.8926; 

3) Среднего прироста суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодорож-

ных путей: 

– Ленинградская область со значением 40.70% (158112.00 тыс. руб./км) или 

5.81% в год с вероятностью 0.9882; 

– Новгородская область со значением 39.09% (87738.00 тыс. руб./км) или 

5.58% в год с вероятностью 0.9849; 

– Архангельская область (включая Ненецкий автономный округ) со значе-

нием 38.56% (153042.00 тыс. руб./км) или 5.51% в год с вероятностью 0.9896; 

– Калининградская область со значением 38.14% (225756.00 тыс. руб./км) 

или 5.45 % в год с вероятностью 0.9813; 

– Псковская область со значением 36.33% (51015.60 тыс. руб./км) или 5.19% 

в год с вероятностью 0.9959; 

– Республика Коми со значением 34.98% (125784.00 тыс. руб./км) или 5.00% 

в год с вероятностью 0.9735. 
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Основываясь на данной группировке, можно создать следующую таблицу 

регионов СЗФО (табл. 3), характеризующуюся двумя критериями показателя 

«сумма ВРП, приходящаяся на 1 км железнодорожных путей»: характером его 

роста («равномерный» и «неравномерный») и динамикой данного роста 

(«очень высокая», «высокая», «средняя»). 

 
Таблица 3. Классификация регионов СЗФО по характеру и динамике роста 

суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодорожных путей, 2017-2023 гг.  

Динамика  

роста 

Характер роста 

«равномерный» «неравномерный» 

«очень 

высокая» 
- г. Санкт-Петербург 

«высокая» - 

Республика Карелия 

Вологодская область 

Мурманская область 

«средняя» 

Республика Коми 

Архангельская область (включая 

Ненецкий автономный округ) 

Калининградская область 

Ленинградская область 

Новгородская область 

Псковская область 

- 

 

Таким образом, в регионах СЗФО наблюдаются различные тенденции раз-

вития железнодорожной инфраструктуры: 

– единственный лидер с постоянно ускоряющимся ростом показателя 

суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодорожных путей, – г. Санкт-Петер-

бург, где железные дороги загружены сверхвысоко, – является аномальным 

регионом, т.к. представляет собой городскую территорию, на которой пере-

возки значительно более интенсивны, чем в регионах, где присутствует и сель-

ская местность; здесь необходимо предусматривать возможности качествен-

ного переоснащения инфраструктуры, что может способствовать повышению 

производительности железнодорожных путей и экономии площади городского 

пространства; 

– регионы с высоким нелинейным ростом суммы ВРП, приходящейся на 1 

км железнодорожных путей, – Республика Карелия, Вологодская и Мурманская 

области, – это территории, развитие которых направлено на международное 

сотрудничество; рост постоянно ускоряется, что требует качественного улуч-

шения железнодорожной инфраструктуры; 

– тревожным фактом является отсутствие регионов с очень высоким и вы-

соким линейным ростом суммы ВРП, приходящейся на 1 км железнодорожных 

путей, что свидетельствует о нестабильности тенденций развития сети и под-

верженности ее сильному влиянию рыночной конъюнктуры, что в будущем мо-

жет создать угрозу развития для регионов; 
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– для регионов со средним линейным ростом суммы ВРП, приходящейся 

на 1 км железнодорожных путей, – Республика Коми, Архангельская (включая 

Ненецкий автономный округ), Калининградская, Ленинградская, Новгородская, 

Псковская области – равномерное увеличение данного показателя свидетель-

ствует об устойчивом развитии железнодорожной инфраструктуры данных ре-

гионов, рост равномерен, хотя не так высок, как с нелинейным развитием. 

Таким образом, все регионы СЗФО можно разделить на группы по харак-

теру и динамике роста показателя суммы ВРП, приходящейся на 1 км железно-

дорожных путей, характеризующиеся разными проблемами развития инфра-

структуры железных дорог. Для преодоления угроз развития железнодорож-

ной инфраструктуры для регионов с нелинейным развитием показателя суммы 

ВРП, приходящейся на 1 км железнодорожных путей, необходима, в большей 

степени, качественная реконструкция железнодорожной инфраструктуры, ос-

нованная на инновационных инструментах и методах; для регионов с линей-

ным характером развития данного показателя на первых этапах может быть 

применена количественная реконструкция.  
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